RESUME DU PPA
L’ensemble des documents sont disponible (en format PDF) sur le site Internet suivant:
 www.ppa-lyon.org que je vous invite à consulter en cliquant sur le lien : (CTRL + Clic).
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A- Qu’est ce que le PPA ?

Le Plan de protection de l'atmosphère (PPA) a été introduit par la Loi sur l'Air et l'Utilisation Rationnelle de l'Energie (LAURE) du 30 décembre 1996. Il constitue un outil de gestion de la qualité de l'air qui doit être élaboré dans toutes les agglomérations de plus de 250 000 habitants.

Il doit répondre à la réglementation de la qualité de l'air au niveau local en imposant des contraintes réglementaires aux émetteurs dans le but de reconquérir un air de qualité d'ici 2010.

Les plans de protection de l'atmosphère, élaborés sous l'autorité des préfets, ont pour objectif de ramener les niveaux de pollution atmosphérique en dessous des valeurs limites de qualité de l'air. 

Il s'organise autour de trois grands axes : 

- un état des lieux de la qualité de l'air de l'agglomération,
- les objectifs à atteindre,
- les mesures spécifiques à mettre en œuvre pour y parvenir.

B- Résumé du contenu du PPA :
Le présent PPA concerne l’agglomération Lyonnaise au sens de l’INSEE, soient 102 communes.
Il fera parti des 3 outils locaux dérivant de la loi LAURE, les deux autres étant :


- Le Plan Régional de la Qualité de l’Air (PRQA) approuvé en février 2001, et


- Le Plan des Déplacements Urbains (PDU) approuvé en juin 2005.

Quand il sera approuvé le PPA sera une pièce administrative majeure (au niveau de la hiérarchie des pièces administratives, équivalente à un arrêté Préfectoral interdépartemental) à intégrer dans l’élaboration des PLU et SCOTT.

1- Etat des lieux de la situation existante.
13 polluants ont été choisis uniquement par rapport à des critères d’impact sur la santé publique.
La notion de gaz à effet de serre n’est pas prise en compte car ce phénomène n’est sensible qu’à une plus vaste échelle. Cependant on considère que les actions prises pour faire baisser les polluants  néfastes pour la santé auront naturellement un effet bénéfique sur la réduction en corollaire sur les émissions de gaz à effet de serre.

SYNTHESE DE L’EXISTANT : (cf. : page 105 du document)
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m Syntheése

Cette synthése met en évidence les points suivants :

- La part prépondérante du transport routier, secteur
responsable de plus de la moitié des émissions de NOx
et de CO au niveau des deux zones.

(B synthse des émissions par secteur d'activité
dans I'agglomération lyonnaise (T/an)
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- Le secteur de lindustrie comme source principale
démissions de SO,.
- Le secteur résidentiel/tertiaire/artisanat constitue une
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source importante des émissions de poussiéres et de
COV. Elles sont diversifiées et réparties sur lensemble
du territoire.

- Une émergence des émissions des secteurs naturel et
agricole dans le Rhéne et la Cétiére de I'Ain liée a

foccupation du sol. [ Synthese des émissions par secteur d'activité
dans le territoire du Rhéne et Cétiére de I'Ain).
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ETAT ACTUEL DE LA QUALITE DE L’AIR cf. : page 118 du document :
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Commentaires : Les polluants qui ont posé problème dans les années 70 (surtout le souffre et le plomb) n’en posent plus aujourd’hui, car leurs situations s’est améliorée de façon continue.
Les COV (Composés Organiques Volatils) et HAP (Hydrocarbures Aromatiques Polycycliques) sont à intégrer dans la réflexion, bien que les informations sur ces polluants nouvellement pris en compte sont moins fournies que celle dont on dispose pour les autres polluants.

Les NOx (Oxydes d’azote) et particules n’ont pas été très suivis dans les années 70-80, posent aujourd’hui le plus de problèmes. Ils sont majoritairement issus de secteur des transports et les efforts principaux porteront sur eux.

Enfin l’ozone est pris en compte mais ce polluant est particulier car dépendant des conditions atmosphériques : Aussi, sa formation est très aléatoire. (L’ozone dépend aussi des concentrations de NOx et de COV).
L’origine de cette situation est liée à l’étalement urbain. En effet de plus en plus de lotissements apparaissent dans la banlieue lyonnaise éloignée, ce qui induit une augmentation continue des déplacements pendulaires (trajets domicile – travail).
L’objectif du PPA est une baisse de 40% des principaux polluants.

Autre enseignement important de l’état des lieux actuel : la lutte contre la pollution chronique est plus importante encore que celle visant à réduire ne nombre annuel des pics de pollution.

Exemple de l’impact du PPA : les oxydes d’azotes. (NOx) cf. : page 158 du document.
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Enfin, on sait, devant l’ampleur de la tâche, qu’il n’existe pas de solution unique pour résoudre l’ensemble des problèmes actuels, mais bien une combinaison de différentes actions à mettre en œuvre.

Des simulations ont été réalisées en tenant compte de l’impact du PPA, et sans le concours de celui-ci. Si rien (de plus) n’est fait, les polluants auront tendance à régresser où à stagner, du fait des mesures nationales déjà prises. (Réglementation Euro 4 et Euro 5 sur les véhicules, suivi des ICPE etc.). Le PPA vient donc renforcer les effets des mesures environnementales prises par ailleurs et il en résultera une action conjuguée des différentes mesures pour une efficacité globale supérieure encore.(Exemple : voir fiche sur les NOx page 158 du document)
2- Propositions évoquées dans le PPA.

Elles sont au nombre de 22. (cf. : « Les actions » page 128 du document, et suivantes)
 - 15 actions « opérationnelles », dont 4 pour le secteur industriel, 5 pour les secteurs Résidentiel Tertiaire et Artisanal (RTA), et 6 pour le secteur des transports routiers.

 - 6 actions liées au développement de nos connaissances sur les polluants.

 - 1 action permet de mieux coordonner la planification urbaine.

Et un plan de communication digne de ce nom.
Parmi les actions qui nous concerneront certainement le plus dans notre vie quotidienne citons :

- Incitation à l’utilisation des énergies renouvelables, notamment le solaire thermique, et l’obligation de prévoir, sous certaines conditions ce type d’énergie, en appoint.

- Incitation à l’utilisation du bois combustible de qualité (Label « Flamme verte »)


- Interdiction aux véhicules utilitaires et aux poids lourds les plus polluants sur une partie de l’agglomération.


- Etude de faisabilité pour l’instauration d’un péage urbain (actuellement, la loi française ne le permet pas encore).


- Réduction des vitesses autorisées sur les grands axes de circulation.

Synthèses des évolutions favorables dues au PPA cf. : page 162 du document.
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Conclusion : seul le NO² recule grâce au PPA. L’ozone restera problématique.

